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@ Pedalanordnung in einenn Fu&raum eines Kraftfahrzeugs 

@ Aus dem Stand der Technik ist es bekannt, ein in einem 
Fahrzeuginnenraum aufbaufest getagertes Bremspedal 
bei einer Frontalaufprallbelastung von oiner Bremsfunkti- 
onseinheit abzukoppetn. 

Erfindungsgemal^ weist das wenrgstens eine Pedal einen 
uber die Schwenkachse zu efner gegenuberliegenden 
Seite abragenden Hebelfortsatz auf, an dem efne formsta- 
bile und in Fahrzeuglangsrichtung ausgerichtete Ubertra- 
gungsstange kraftubertragend angetenkt ist, die mit einer 
Fahrzeugfunktionsefnheit in WIrkverbindung steht 
Einsatz bei Personenkraftwagen. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifift eine Pedalanordnung in einem FuB- 
raum eines Kraf tfahrzeugs mit wenigstens einem Pedal, das 
an einem Lagerbock urn eine Schwenkachse schwenkbe- 
weglich gelagert ist, wobei der Lagerbock fur das wenig- 
stens eine Pedal an einem im Bereich eines Fahizeuginnen- 
raumes angeoidneten Fahizeugaufbauelement festgelegt ist 

In der DE 195 01 859 Al ist eine Pedalanordnung in ei- 
nem Kraftfahrzeug beschrieben, bei der das Pedal an einem 
Lagerbock schwenkbar gelagert ist und einen uber die 
Schwenkachse hinausragenden Hebelfortsatz aufweist, an 
dem eine formstabile und in Fahrzeuglangsrichtung ausge- 
richtete Dbertragungsstange kraftiibertragend angelenkt ist, 
die mit einer Bremsfiinktionseinheit in ^^kverbindung 
steht Die tJbertragungsstange wirkt bd einem Unfall nur 
bei einer Verschiebung der Bremsfunktionseinheit in Rich- 
tung auf den FuBraum auf den Hebelfortsatz bzw. auf das 
Pedal verschwenkend ein. Sollte die Bremsfunktionseinheit 
beim Unfall aufgrund ihier Anoxdnung im Motorraum nicht 
kraftbeaufschlagt und verschoben werden, aber dennoch 
eine Intrusion der Stimwand stattfinden, so wurde das Pedal 
hierdurch nicht aus dem Au^rallbereich der Beine des Fah- 
rers gezogen werden. 

Eine weitere Pedalanordnung ist aus der 
DE 195 15 852 Al bekannt In einem FuBraum eines Fahr- 
zeuginnenraumes eines Kraftfahrzeugs ist eine mit einem 
Bremspedal versehene Pedalanordnung voigesehen. Das 
Bremspedal ist an einem Lagerbock schw^ikbeweglich ge- 
lagert, der im Fahizeuginnenraum an einem Fahrzeugauf- 
bauelement festgelegt ist. Das Bremspedal ist mittels einer 
in Fahrzeuglangsrichtung nach vome abragenden Druck- 
stange mit einer Bremsfiinktionseinheit verbunden, die ei- 
nen Bremszylinder und einen BremskraftverstSrker auf- 
weist Die Druckstange tagt durch eine frontseitige Stim- 
wand des Fahrzeugaufbaus hindurch. Der Bremskraftver- 
stlirker ist auf einer dem Fahrzeugiimenraum abgewandten 
Seite der Stimwand an dieser festgelegt Um bei einem Un- 
fall, dear Stimwandintrusionen zur Folge hat, FuBverletzun- 
gen durch das Bremspedal im FuBraum zu vermeiden, ist 
der Druckstange eine SoUbruchstelle zugeordnet, die eine 
IVennung des Bremspedales von der Bremsfunktionsein- 
heit, d. h. eine Abkopplung des Bremspedales ermoglicht 
Dadurch kann das Bremspedal kraftlos zur Stimwand bin 
VKSchwenkt werden, so dalB es nicht in den FuBraum hinein- 
ragt. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine gattungsgemaBe Pedal- 
anordnung derart zu verbessem, daB die G^ahr der Verlet- 
zung des Fahrors im FuBraum weiter reduzieit weiden kann. 

Die Aufgabe wird durch die Merkmale des Anspmches 1 
gelost 

Das wenigstens eine Pedal weist einen uber die Schwenk- 
achse hinaus zu einer gegeniiberliegenden Seite abragenden 
Hebelfortsatz auf, an dem eine formstabile und in Fahrzeug- 
langsrichtung ausgerichtete Obertragungsstange kraftubo:- 
tragend angelenkt ist, die mit einer Fahrzeugfunktionsein- 
heit, insbesondere einer Bremsfunktionseinheit in Wirkver- 
bindung steht Der Begriff, daB die Obertragungsstange mit 
einer Bremsfunktionseinheit in ^irkveibindung steht, um- 
fafit sowohl direkte Verbindungen als auch indirekte >ferbin- 
dungen mittels wdtorer t)bei1^:agungsglieder zu der Fahr- 
zeugfunktionseinheit Die Fahrzeugfunktionseinheit in 
Form der Bremsfunktionseinheit weist insbesondere einen 
Bremszylinder und einen Bremskraftverstarker auf. Von 
dem Begriff der Fahrzeugfunktionseinheit und insbesondere 
der Bremsfunktionseinheit werden jedoch auch Bremszylin- 
der ohne zusatzliche Bremskraftverstarker oda* auch andere 
Fahrzeugfiinktionselemente wie Kupplung oder V^rgaser 
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verstanden. Die erfindungsgemaBe Anlenkung des Pfedales 
gcwahrldstct, daB starke Frontalaufprallbelastungcn, die zu 
Stimwandintrusionen fiihren, eine Verschwenkung des Pe- 
dales zur Stimwand bin und damit vom FuBraum weg nach 
s vome bewirken, indem die Obertragungsstange in Fahr- 
zeuglMngsrichtung nach hinten - und damit in den Fahrzeu- 
ginneiuaum hinein - bewegt wird, wodurch mittels des He- 
belfortsatzes eine umgekehrte Bcwegung auf das Pedal er- 
zielt wild. 

10 In Ausgestaltung der Erfindung ist als Fahrzeugaufbau- 
element ein im Bereich eines Cockpits verlaufender Quer- 
trager vorgesehen. Dieser ohnehin oberhalb des FuBraumes 
im Fahrzeuginnenraum verlaufende Cockpitquertrager ist 
fiir die Anbindung des Lagerbockes und damit der 

15 Schwenklagerung des Pedales besonders gedgnet, da er so 
weit in den Fahrzeuginnenraum verlagert ist, daB er iibli- 
cherweise bei starken Frontalaufprallbelastungen nicht ver- 
schoben wild, sondem seine Position relativ zum Fahrzeu- 
ginnemraum bewahrt 

20 In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist die Obertra- 
gungsstange an einem Hebelann einer doppelarmigen He- 
belwippe angelenkt, die an einer Stimwand des Fahrzeug- 
aufbaus schwenkbeweglich gelagert ist, wobei ein gegen- 
iibo-liegender Hebelann der Hebelwippe an einer Dmck- 

25 stange der Bremsfunktionseinheit angelenkt ist, die in Fahr- 
zeuglangsrichtung parallel zur Ubertragungsstange in Rich- 
tung zur Stimwand verlauft Diese Ausgestaltung ist vorteil- 
hafl fiir den FaU, daB die Bremsfunktionseinheit sich etwa 
auf gleicher Hohe wie das Bremspedal befindet Die Hebel- 

30 wippe gleicht somit die Positioniemng der Obertragungs- 
stange relativ zur Bremsfunktionseinheit und damit relativ 
zu der Dmckstange aus. 

In weitoer Ausgestaltung der Erfindung ist die Hebel- 
wippe durch einen Lagerbock schwenkbeweglich gelagert, 

3S do: an der Stimwand festgelegt ist, und der Lagerbock und 
die Dmckstange sind derart dimensioniert, daB die Hebel- 
wippe parallel zur Stimwand ausgerichtet ist Bei einer In- 
trusion der Stimwand aufgrund einer FrontalaufpraUbela- 
stung erfolgt somit zumindest im wesentlichen eine Parallel- 

40 verlagerung der Hebelwippe in Richtung des Fahrzeugin- 
nenraumes, wodurch gleichzeitig die gewunschte Ver- 
schwenkung des Pedales nach vome zur Stimwand hin er- 
reicht wird. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung sind der Lager- 
45 bock fiir die Hebelwippe und die Dmckstange dorart gestal- 
tet, daB sie sich bei einer Frontalaufprallbelastung wie stane 
Bauteile verhalten. Dadurch witd gewahrleistet, daB die 
Obetragungsstange bei einer Frontalaufprallbelastung unab- 
hangig von der Stellung der Hebelwippe in den Fahrzeugin- 
50 nenraum hinein bewegt wird, wodurch das Pedal die ge- 
wunschte Schwenkbewegung zur Stimwand hin nach vome 
durchfuhrt. 

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung ergeben 
sich aus der nachfolgenden Beschreibung eines bevorzugten 
55 Ausfuhmngsbeispiels der Erfindung, das anhand der Zeich- 
nungen dargestellt ist 

Fig. 1 zeigt schemadsch einen Personenkraftwagen mit 
einer Ausfuhrungsform einer erfindungsgemaBen Pedalan- 
ordnung in einem Frontbeieich eines FahizeuginneDraumes, 
60 und 

Fig. 2 die Pedalanordnung nach F^. 1 in vergroBerter 
Darstellung. 

Ein Personenkraftwagen 1 nach Fig. 1 weist einen Front- 
bereich 2 auf, der einen Motorraum 3 umschlieBt Der Mo 
65 torraum 3 ist auf seiner - in Fahrzeuglangsrichtung gesehen 
- Riickseite durch eine Stimwand 4 von einem Fahrzeugin- 
nenraum 5 getrennt Die Stim wand 4 ist Teil einer Karosse- 
rietragstmktur und damit Ibil eines Fahrzeugaufbaus. Im 
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Fahrzeuginnenraum 5 ist in nicht daigestellter Weise an die 
Stimwand 4 anschlieBend und unterhalb einer Windschutz- 
scheibe 6 ein Cockpit angeordnet. Das Cockpit wird durch 
einen Cockpitquertrager 7 getragen, der sich durch den ge- 
samten Fahizeuginneoraum 5 erstrcckt, im Lenkungsbe- 
reich an einetn unteifaalb der ^ndschutzscheibe verlaufen- 
den \^^d5chutzquertrager und seitlich an A-Saulen der Ka- 
rosserietragstruktur angebunden ist. Auch der Cockpitquer- 
trager 7 ist Teil der Karosserietragstruktur und damit Teil 
des Fahrzeugaufbaus. 

Unterhalb des Cockpits ist im Fahrzeuginnenraum 5 auf 
einer Fahrerseite an die Stimwand 4 anschlieBend ein Fufi- 
raum gebildet, in dem eine Pedalanordnung 8 voigesehen 
ist Die Pedalanordnung weist neben einem nicht daigestell- 
ten Gaspedal und gegebenenfalls einem ebenfalls nicht dar- 
gestellten Kupplungspedal ein Bremspedal 8 auf, das um 
eine Schwenkachse 13 (Fig. 2) an einem Lagerbock 11 
schwcnkbeweglich gelagert isL Der Lagerbock 11 ist an ei- 
ner Unterseite des Cockpitquertragers 7 durch Verschwei- 
Sung Oder durch losbaie Befestigungsmittel festgelegt Das 
Bremspedal 8 ragt von der Schwenkachse 13 aus und damit 
auch vom Lag^bock 11 aus nach unten ab. Das Bremspedal 
8 weist zudem einen einstuckig angeformten, sich zur ge- 
genuberliegenden Seite von der Schwenkachse 13 aus nach 
oben erstieckenden Hebelfortsatz 20 auf, an dessen frden 
Ende ein Anlenkpunkt fur eine IJbertra gungsstange 14 vor- 
gesehen ist. Dem Hebelfortsatz 20 ist ein An schlag 21 zu- 
geordnet, der am Lagerbock 11 festgelegt ist und eine Ver- 
schwenkung des Hebelfortsatzes 20 in Fahrzeuglangsrich- 
tung zur Stimwand 4 bin verhindert. Die Ubertragungs- 
stange 14 ragt von dem Hebelfortsatz 20 aus in Fahrzeug- 
langsiichtung nach vome in Richtung zur Stimwand 4 ab 
und ist mit ihrem gegenOberliegenden Stimende an einem 
Hebelarm 15 diner doppelarmigen Hebel wippe 15, 16 ange- 
lenkt Beim daigestelltoi Ausfiihrungsbeispiel ragt der nach 
oben fortgesetzte Hebelfortsatz 20 des Bremspedals 8 in sei- 
ner Funktionsposition etwa vertikal nach oben ab und die 
Obertragungsstange 14 ist etwa horizontal nach vome aus- 
gerichtet Der Hebelarm 15 der Hebelwippe 15, 16 ragt von 
seinem stimseitig^ Anlenkpunkt, an dem die Ubertra- 
gungsstange 14 angelenkt ist, etwa vertikal nach unten ab. 
Die Hebelwippe 15, 16 ist um eine zu da: Schwenkachse 13 
des Bremspedales 8 parallele Schwenkachse 19 an einem 
Lagerbock 12 schwcnkbeweglich gelagert Ein unterer He- 
belarm 16 der Hebelwippe 15, 16 ragt in geradliniger Ver- 
ISngerung des oberen Hebelarmes 15 von der Schwenkachse 
19 aus etwa vertikal nach unten ab und weist die gleiche 
Lange auf wie der Hebelarm 15. An seinem unteren Stir- 
nende weist der Hebelarm 16 einen Anlenkpunkt auf, dessen 
Abstand zur Schwenk achse 19 dem Anlenkpunkt des obe- 
ren Hebelarmes 15 zur Schwenk achse 19 entspricht An 
diesem Anlenkpunkt des unteren Hebelar mes 16 ist eine 
Druckstange 17 angelenkt, die horizontal zur Stimwand 4 in 
Fahrzeuglangsrichtung nach vome abragt Die Dmckstange 
17 ragt durch die Stimwand 4 hindurch in einen Bremskraft- 
verstaricer 10 hinein, der auf der dem Motorraum 3 zuge- 
wandten Seite der Stimwand 4 an dieser festgelegt ist Der 
Durchtritt der Dmckstange 17 durch die Stimwand 4 ist mit 
einem Balg 18 versehen. An den Bremskraftverstaikter 10 
ist in an sich bekannter Weise ein Brems^linder 9 ange- 
schlossen. 

Die Hebelwippe 15, 16 ist mittels eines Lagerbockes 12 
um ihre Schwenkachse 19 schwcnkbeweglich gelagert, der 
an der Stimwand 4 festgelegt ist Der Lagerbock 12 ragt von 
der Stimwand 4 etwa horizontal in den Fahrzeuginnenraum 
5 hinein. 

Fiir die normale Bremsfunktion wirkt das Bremspedal 8 
uber die durch den Hebelfortsatz 20, die Obertragungs- 
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stange 14, die He belwippe 15, 16 und die Dmckstange 17 
gcbildete Hebelkette auf die Brcmsfunktionseinheit in Form 
des Bremskraftverstarkers 10 und des Bremszylinders 9. 
Falls nun der Personenkraftwagen 1 einen Frontalaufprall 
5 erfahrt und aufgrund der Frontalaufprallbelastung die 
Brcmsfunktionseinheit einschlieBlich der Stimwand 4 in 
dsn Fahrzeuginnenraum 5 hinein vorschoben wird, wird 
zwangslaufig die Hebelwippe 15, 16 gema£ der gestrichel- 
ten Darstellung parallel in den Fahrzeugiimenraum 5 hinein 

10 verlagert Dadurch ergibt sich auch eine axiale Verlagerung 
der t)bertragungsstange 14 (gestrichelte Darstellung), die zu 
einer Schwenkbewegung des Bremspedales 8 fiihrt, da der 
Cockpitquertrager 7 selbst seine Positionierung im Fahrzeu- 
ginnenraum 5 zumindest im wesentlichen beibehalt Der 

15 Cockpitquertrager 7 ist somit von den Intmsionsbewegun- 
gen der Stimwand 4 abgekoppelt, so daB er mittels des La- 
gerbockes 11 eine stationare Schwenkstelle fur das Brems- 
pedal 8 bildet. Durch die Verschwenkung des Bremspedales 
8 gemaB der gestrichelten Darstellung wird das Bremspedal 

20 8 mit seinm unteren Ende zur Stimwand 4 bin ver- 
schwenkt, wodurch d^ Fteiraum im FuBraum des Fahrzeu- 
ginnenraumes 5 vergnoBot wird. Daduich werden FuBvo:- 
letzungen eines Fahrers reduziert 

25 Patentanspriiche 

1 . P^alanordnung in einem FuBraum eines Kraftfahr- 
zeugs mit wenigstens einem Pedal, das an einem La- 
gerbock um eine Schwenkachse schwenkbeweglicb 

30 gelagert ist, wobd der Lagerbock fiir das wenigstens 
eine Pedal an einem im Bereich eines Fahrzeuginnen- 
raumes angeordneten Fahrzeugaufbauelement festge- 
legt ist, und das wenigstens eine Pedal einen tiber die 
Schwenkachse hinaus zu einer gegeniibertiegenden 

35 Seite abragenden Hebelfortsatz aufweist, an dem eine 
formstabile und in Fahrzeuglangsrichtung ausgerich- 
tete Ubertragungsstange kraftiibalragend angelenkt 
ist, die mit einer Fahrzeugfunktionseinheit, insbeson- 
dere einer Bremsfunktionseinheit, in Wricverbindung 

40 steht, dadurdi gekennzeichnet, daB die tjbertra- 
gungsstange (14) mit dem anderen fteien Ende an ei- 
nem Hebelarm (15) einer doppelarmigen Hebelwippe 
(15, 16) angelenkt ist, die an einer Stimwand (4) des 
Fahrzeugaufbaus schwcnkbeweglich gelagert ist, wo- 

45 bei ein gegenubcarliegendCT Hebelarm (16) der Hebel- 
wippe (15, 16) an einer Dmckstange (17) der Fahr- 
zeugfunktionseinheit (9, 10) angelenkt ist, die in Fahr- 
zeuglangsrichtung zumindest nahezu parallel zur tJber- 
tragungsstange (14) in Richtung zur Stunwand (4) ver- 

50 lauft. 

2. Pedalanordnung nach Anspmch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB als Fahrzeugaufbauelement ein im Be- 
reich eines Cockpits verlaufraider (Juertrager (7) vor- 
gesehen ist 

55 3, Pedalanordnung nach Anspmch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Hebelwippe (15, 16) durch einen La- 
g^bock (12) schwcnkbeweglich an der Stimwand (4) 
gelagert ist, und daB der Lagerbock (12) und die 
Dmckstange (17) derart dimrasioniert sind, daB zu- 

60 mindest der der Dmckstange (17) zugeordnete Hebel- 
arm (16) der Hebelwippe (15, 16) parallel zur Stim- 
wand (4) ausgerichtet ist 

4. Pedalanordnung nach einem der Anspruche 1 oder 

3. dadurch gekennzeichnet, daB der Lagerbock (12) ftir 
65 die Hebelwippe (15, 16) und die Druckstange (17) der- 
art gestaltet sind, daB sie sich bei einer FrontaiauQ)rail- 
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belastUDg wie starre Bauteile vertialten. 
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